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Olesnica:

OGLOSZENIE O ZMIANIE OGLOSZENIA

OGLOSZENIE DOTYCZY:

Ogloszenia o zaméwieniu

INFORMACJE O ZMIENIANYM OGY OSZENIU

Numer: 542794-N-2020

Data: 22/05/2020

SEKCJA I: ZAMAWIAJACY

Zarzad Drog Powiatowych w Olesnicy, Krajowy numer identyfikacyjny 93196321000000, ul. ul.

Wojska Polskiego , 56-400 Olesnica, woj. dolnoslaskie, panstwo Polska, tel. 071 3981667,

3993244, e-mail zdp@zdp-olesnica.pl, faks .

Adres strony internetowe;j (url): http://bip.zdp-olesnica.pl/

SEKCJA I1: ZMIANY W OGEOSZENIU

I1.1) Tekst, ktéry nalezy zmieni¢:

Miejsce, w ktéorym znajduje si¢ zmieniany tekst:

Numer sekcji: II

Punkt: 11.4)

W ogloszeniu jest: 11.4) Krétki opis przedmiotu zaméwienia (wielko$é, zakres, rodzaj 1 ilo§¢é
dostaw, ustug lub robét budowlanych lub okreslenie zapotrzebowania i wymagan ) a w
przypadku partnerstwa innowacyjnego - okreslenie zapotrzebowania na innowacyjny produkt,
ustugg lub roboty budowlane: 1. Przedmiot zaméwienia obejmuje: 1.1 Przedmiotem zaméwienia
sg roboty budowlane polegajgce na przebudowie wiaduktu drogowego nad linig kolejows (stacja
Olesnica Rataje), w ciaggu dawnej drogi krajowej nr 8. Przedmiotem inwestycji jest trojprzestowy
wiadukt drogowy znajdujacy si¢ w ciagu dawnej drogi krajowej nr 8 w km 149+621 (kilometraz
globalny), nad czynna, zelektryfikowang linig kolejowa, w poblizu stacji kolejowej Rataje w
miejscowosci Olesnica. 1.2 Przewidywany zakres robot: Zakres calej inwestycji obejmuje

migdzy innymi nastgpujace prace : uzyskanie wszelkich uzgodnien, zezwolen i decyzji (itp.)
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odpowiednich instytucji w tym instytucji na ktorych terenie wykonywany bedzie przedmiot
zamowienia a niezbednych do kompleksowego i praiwdlowego wykonania przedmiotu
zamoéwienia (np. tzw. zamknigcia, domknigcia na terenach kolejowych) organizacja placu
budowy, wprowadzenie czasowej organizacji ruchu, zabezpieczenie lub przebudowa sieci
uzbrojenia terenu kolidujacych z inwestycja, rozebranie nawierzchni jezdni na istniejgcym
wiadukcie i na dojazdach, wymiana/naprawa najbardziej uszkodzonych elementow
konstrukcyjnych obiektu, reprofilacja gomej krawedzi plyty pomostowej, wykonanie elementow
projektowane;j sieci odwodnienia, wykonanie nawierzchni jezdni na wiadukcie i dojazdach do
obiektu, montaz elementdw wyposazenia, m. in. barier ochronnych, odtworzenie schodow
skarpowych, uformowanie i umocnienie skarp nasypu, uporzgdkowanie terenu budowy.
UWAGA: wszelkie koszty uzyskania wszystkich niezbednych uzgodnien, zezwolen i decyzji
(itp.) odpowiednich instytucji (przede wszystkim instytucji na ktorych terenie wykonywany
bedzie przedmiot zaméwienia w tym tereny kolejowe Wykonawca zobowiazany jest
uwzgledni¢w cenie oferty!!! 1.3 Pozostale informacje: 1.3.1 UWAGA. prace budowlane
prowadzone beda nad dziatajgca linig kolejowa w zawigzku z czym na wykonawcy cigzy
obowiazek w ramach wykonania przedmiotu zamo6wienia uzgodnienie z odpowiednimi
zarzadcami terendw kolejowych wymaganych wytaczen trakcji, zamknig¢ torowych itp. jak
rébwniez zabezpieczenie tego terenu w sposob umozliwiajacy bezpieczne prowadzenie robot
budowlanych. Do obowigzkéw Wykonawcy nalezec bedzie spisanie wszelkich umow,
regulaminéw zamknie¢ torowych, wylaczen trakcji i odbycie na wlasny koszt niezbednych
szkolefi w tym zakresie oraz sporzadzenie innych dokumentéw wymaganych przez PKP lub inne
podmioty, a niezbednych do realizacji inwestycji, Wykonawca pozyska wszystkie niezbgdne
uzgodnienia, zwlaszcza te zwigzane z wejSciem na teren kolejowy a konieczne do rozpoczgcia i
prowadzenia rob6t budowlanych. 1.3.2 ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA
TERENU CHARAKTERYSTYKA OGOLNA Przedmiotowy wiadukt zlokalizowany jest w
ciaggu dawnej drogi krajowej nr 8 w km 149+621 (kilometraz globalny) nad czynnymi,
zelektryfikowanymi liniami kolejowymi nr 281 i 766. Przedmiotowy obiekt jest wiaduktem
drogowym swobodnie podpartym, trojprzestowym, wyksztalconym w oparciu o monolityczne
zelbetowe belki w przestach skrajnych oraz belkach prefabrykowanych WBS w przgsle
srodkowym. Na dzwigarach wykonana jest zelbetowa plyta pomostowa. Obiekt zakwalifikowany
jest do I klasy obcigzenia K-80 wedtug PN-66/B-02015. W przekroju poprzecznym ustro;
niosgcy sktada sie z 8 dzwigaré6w w kazdym z przgset. Podpory posrednie uksztaltowane sg w

formie 4 shupow zelbetowych z oczepem. Podpory skrajne to masywne przyczotki zelbetowe.
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Calkowita dlugos¢ obiektu wynosi ok. 32,74 m, a szerokosé ok. 11,05 m. Na obiekcie znajduja
si¢ dwa chodniki robocze, a szerokos¢ jezdni wynoszaca okoto 4,0 m, jest taka sama na
wiadukcie jak i na odcinkach dojazdowych. Na podstawie inwentaryzacji obiektu stwierdzono
poprzeczne i podtuzne deformacje nawierzchni jezdni wystgpujace nad dylatacjami oraz lokalne
spekania asfaltu. Stozki skarpowe wiaduktu sg zdeformowane i poro$nigte drzewami i krzewami.
PARAMETRY GEOMETRY CZNE ISNIEJACEGO OBIEKTU rozpigto§é teoretyczna przesta
Srodkowego 14,35 m, szeroko$¢ konstrukcyjna 11,05 m, w tym: chodnik 2 x 1,52 m jezdnia ~4,0
m, dlugo$¢ catkowita obiektu ok. 32,74 m $wiatto pionowe 5,45 m $wiatto poziome 13,55 m
OBIEKTY I URZADZENIA STALE Na terenie przedmiotowej inwestycji znajduja sie
nastgpujace istniejace obiekty i urzadzenia state: - droga powiatowa (dawna droga krajowa nr 8),
- linia kolejowa nr 281 Olesnica — Chojnice (znaczenie pafnstwowe na odcinku Ole$nica —
Milicz), - linia kolejowa nr 766 Eukandéw — Dabrowa Olesnicka (znaczenie panstwowe), - stacja
Olesnica Rataje. SIECI UZBROJENIA TERENU WYSTEPUJACE W REJONIE WIADUKTU
Zgodnie z informacjami zawartymi na mapie do celéw projektowych oraz wizja w terenie, w
rejonie przedmiotowej inwestycji wystepuja nastepujace sieci uzbrojenia terenu: sie¢
kanalizacyjna, sie¢ teletechniczna, sie¢ elektroenergetyczna drogowa. SIEC KANALIZACYJINA
W stanie istniejgcym wzdhuz zlokalizowanych pod przedmiotowym obiektem linii kolejowych nr
281 1766, zgodnie z informacjami znajdujacymi sig¢ na mapie do celéw projektowych przebiega
sie¢ kanalizacji deszczowej kd100 (z obydwu stron torowiska) shuzagca odprowadzeniu wéd
opadowych i roztopowych z obszaru kolejowego. W obrebie istniejacego wiaduktu i dojazdow
do obiektu nie stwierdzono wystepowania sieci kanalizacyjnej, odwodnienie nawierzchni jezdni
na obiekcie i dojazdach jest realizowane za pomoca spadkéw poprzecznych i podhuznych oraz za
posrednictwem dwoch stalowych wpustéw odwadniajacych z rurami spustowymi
przechodzacymi przez ptyte pomostu. Obecny zly stan nawierzchni jezdni wskazuje na
zawodnos$¢ istniejgcego sposobu odwodnienia. W ramach realizacji przedmiotowego zadania nie
przewiduje si¢ ingerencji w istniejacy system kanalizacji deszczowej zlokalizowany sie na
obszarze kolejowym. Planuje si¢ budowe nowego systemu odwodnienia obiektu mostowego.
Wody opadowe i roztopowe z nawierzchni jezdni beda kierowane odpowiednio
wykonstruowanymi spadkami poprzecznymi i podhuznymi w kierunku projektowanych wpustow
mostowych, a dalej kolektorami podwieszonymi pod konstrukcjg do studni osadnikowych —
drogowych zlokalizowanych w poboczu. Ze studni wody odprowadzane beda w kierunku skarp
nasypu poprzez Scieki skarpowe, skad ostatecznie odprowadzone zostana w teren - do

projektowanych dotéw chlonnych, gdzie ulegna rozsaczeniu. SIEC TELETECHNICZNA
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Istniejgce sieci teletechniczne zlokalizowane w obszarze inwestycji stanowig: - kabel
telekomunikacyjny ziemny TKD, ktory przebiega pod nawierzchnig drogi od strony Dhugoleki w
miejscu dowigzania nawierzchni projektowanej do istniejacej, a dalej przechodzi pod odtwarzang
skarpg nasypu, - rurociag kablowy 4xRHDPE40 mm (z kablem $wiattowodowym), ktory
przebiega pod nawierzchnig drogi dojazdowej do obiektu od strony Dlugoleki w rurze
ostonowej, - rurociagg 7x40 HDPE (7t) przebiegajacy wzdhuz ulicy Wojska Polskiego, znajduje
si¢ poza obszarem planowanych robot budowlanych, w jego bliskiej odleglosci planuje sig
wykonac¢ roboty zwiagzane z odtworzeniem schodéw skarpowych, - sie¢ §wiattowodowa D48
operatora DSS Operator S.A. Biorac pod uwage rzgdne posadowienia istniejgcych sieci
telekomunikacyjnych znajdujacych si¢ na terenie inwestycji oraz planujac odtworzenie obecnie
wystepujacych rzednych wysokosciowych niwelety drogi 1 wiaduktu, nie przewiduje sig
ingerencji w zlokalizowane na terenie inwestycji sieci telekomunikacyjne. W razie koniecznosci
odkrycia infrastruktury teletechnicznej podczas prac ziemnych, przewiduje si¢ ich
zabezpieczenie przed uszkodzeniem lub ewentualna kradzieza 1 postgpowanie zgodnie z
warunkami okre§lonymi przez zarzadcow niniejszych sieci. SIEC ELEKTROENERGETYCZNA
Istniejace sieci elektroenergetyczne zlokalizowane w obszarze obj¢tym inwestycjg stanowig: -
napowietrzna SN K-2101 20 kV przebiegajaca w miejscu konica opracowania (od strony dojazdu
do Centrum miasta Ole$nica), - infrastruktura energetyczna w postaci linii kablowej LPN 15 kV
zlokalizowana pod obiektem i ulozona w poziomie torowiska, - sie¢ elektroenergetyczna
o$wietlenia ulicznego w postaci linii kablowej nN 0,4kV oraz shupéw oswietlenia ulicznego (nr
20, 21, 22 i 23). Nie przewiduje si¢ przebudowy niniejszych sieci elektroenergetycznych, planuje
si¢ jedynie ich ewentualne zabezpieczenie na czas prowadzenia robot budowlanych zgodnie z
warunkami okre$lonymi przez zarzadcow tych sieci. ZAKRES ROBOT ROZBIORKOWYCH
Zakres robdt rozbiorkowych obejmuje catkowite rozebranie nawierzchni jezdni i infrastruktury
drogowej na wiadukcie i dojazdach oraz najbardziej uszkodzonych elementow konstrukcyjnych
obiektu (w zakresie niezbednym do wykonania nowego wiaduktu). Materiaty pochodzace z
rozbiérki przeznaczone sg do odzysku. W trakcie rozbiorki zabezpieczy¢ zlokalizowane w
obszarze inwestycji sieci i urzgdzenia zgodnie z warunkami okreslonymi przez ich wilascicieli.
PROJEKTOWANY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU POWIERZCHNIA TERENU
Realizacja przedmiotowej inwestycji nie zmienia dotychczasowego sposobu zagospodarowania
terenu. Lokalizacja, geometria i sposob posadowienia przebudowywanego wiaduktu nie ulegng
zmianie. Przedmiotowy obiekt zostanie dostosowany do obowiazujacych przepiséw oraz

wymagan zarzadcy drogi. W ramach planowanego remontu obiektu przewidziano wykonanie

4/19



24.06.2020

powierzchniowej naprawy belek prefabrykowanych WBS oraz plyty pomostowej, zachowujgc
istniejgce Swiatto pionowe oraz przywracajac no$noéé dla klasy obciazenia B. Zaprojektowano
wymiang najbardziej uszkodzonych dzwigaréw przgset skrajnych oraz najbardziej uszkodzonych
pol plyty pomostowe;j. Przewidziano takze reprofilacje gérnej krawedzi plyty pomostowej, tak
aby byla dostosowana do spadkéw nawierzchni drogowej. Posadowienie obiektu nie ulegnie
zmianie, przewiduje si¢ wykorzystanie istniejacych podpér posrednich oraz skrajnych.
Przewidziano wykonanie nowych tozysk oraz montaz nowych desek gzymsowych. Projektuje si¢
wykonanie za przyczétkami plyt przejéciowych. Przewidziano wykonanie na obickcie, na
warstwie hydroizolacji ptyty pomostowej nowych warstw nawierzchni drogowej z odpowiednimi
spadkami. Uklad i grubo$¢ warstw bedzie dostosowana do istniejacych. Na obiekcie projektuje
sig montaz wyniesionych na min. 14 cm ukosowanych kraweznikéw kamiennych, kotwionych
do kap chodnikowych. Krawezniki uktadane na kruszywie bazaltowym otoczonym Zywicg
polimerows. Projektuje si¢ wykonanie hydroizolacji na gérmej powierzchni plyty pomostowe;.
Hydroizolacjg typu cigzkiego na powierzchniach Zelbetowych przyczétkéw od strony gruntu.
Dodatkowo wszystkie elementy Zelbetowe narazone na dzialanie warunkéw atmosferycznych
zostang pokryte warstwg ochronng z powtoki antykarbonatyzacyjnej. Projektuje si¢ nows sieé
odwodnienia obiektu polegajaca na odprowadzaniu wod opadowych i roztopowych za pomocg
spadkow poprzecznych i podtuznych w kierunku wpustéw mostowych, a dalej kolektorami
podwieszonymi pod konstrukcjg do studni osadnikowych — drogowych zlokalizowanych na
poboczu. Ze studni zlokalizowanych w nasypie wody zostana odprowadzone w teren. Nie
zmienia si¢ natomiast odwodnienia drogi poza obiektem. Wody beda kierowane na przylegle od
jezdni pobocza. Jako elementy zabezpieczenia ruchu przyjeto nowe barieroporecze przechodzgce
w barier¢ ochronng poza obiektem oraz nowe ostony przeciwporazeniowe. Przewidziano montaz
nowych urzadzen dylatacyjnych. Przewidziano réwniez odtworzenie istniejacych schodéw
skarpowych na jednej ze skarp oraz budowe nowych schodéw skarpowych na drugiej skarpie.
Nie zmienia sig funkcji przedmiotowego obszaru, teren po ukoficzeniu inwestycji bedzie
stanowit przeprawg drogi powiatowej nad czynnymi, zelektryfikowanymi liniami kolejowymi nr
2811 766. Przewiduje si¢ wykonanie na obiekcie nowych warstw nawierzchni drogowej
ograniczonej kraweznikami oraz wykonanie chodnikéw. Ponadto projektowane zamierzenie
budowlane swoim zakresem robét: - nie powoduje zagrozenia bezpieczenstwa ludzi lub mienia, -
nie powoduje pogorszenia stanu §rodowiska lub stanu zachowania zabytkéw, - nie powoduje
pogorszenia warunkéw zdrowotno — sanitarnych. UKEAD KOMUNIKACYJINY Na okres prac

budowlanych ruch na obiekcie zostanie catkowicie wylgczony i wprowadzona zostanie
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tymczasowa organizacja ruchu. Docelowo nie zmieni si¢ uktad komunikacyjny drogi powiatowej
na wiadukcie oraz uktadu komunikacyjny linii kolejowych zlokalizowanych pod obiektem.
ODWODNIENIE I ODPROWADZENIE WOD DESZCZOWYCH Projektowana nawierzchnia
drogi powiatowej na obiekcie i dojazdach ograniczona zostanie kraweznikami. Wody opadowe 1
roztopowe z powierzchni wiaduktu beda odprowadzane za pomoca odpowiednich spadkow
poprzecznych i podtuznych w kierunku wpustow mostowych kraweznikowych i drogowych.
Wody z wpustéw odprowadzane be¢da za posrednictwem kolektoréw odwadniajacych DN200
(podwieszonych do spodu konstrukcji) za obiekt, do studni osadnikowych — drogowych
zlokalizowanych w poboczu po obu stronach obiektu. Nastepnie wody ze studni kierowane bgda
do projektowanych §ciekéw skarpowych z betonowych korytek, ktdre beda miaty ujscie u
podnoza skarp w dotach chlonnych, gdzie wody ulegng rozsaczeniu. Projektowane doty chlonne
planuje si¢ wypelni¢ kruszywem grubym, a $cianki wylozy¢ geowtokning. Sposob odwodnienia
drogi poza obiektem nie ulegnie zmianie w stosunku do stanu istniejacego, tj. wody kierowane
beda na przylegte do jezdni pobocza. OSWIETLENIE Przewiduje si¢ zachowanie istniejace;
sieci elektroenergetycznej o$wietlenia ulicznego zlokalizowanego po prawej stronie obiektu (w
kierunku Dhugoteki) w obszarze skarp nasypow na dojazdach do obiektu. Istniejaca sie¢
stanowigca wiasno$¢ Tauron Dystrybucja Serwis realizowana jest za pomoca linii kablowej nN
(0,4 kV) oswietlenia oraz stupdw oswietlenia ulicznego (4 shupy rurowe 9 m typ Poznan, w tym
dwa z podwdjnym wysiggnikiem). Urzadzenia o§wietlenia zasilane sg ze stacji R-1849 Olesnica
Mleczarnia, szafki SO ul. Dobroszycka — obwod kierunek ul. Wojska Polskiego. Na czas
prowadzenia prac budowlanych istniejaca sie¢ elektroenergetyczna o$wietlenia ulicznego planuje
sie pozostawi¢ i ewentualnie zabezpieczy¢ zgodnie z warunkami wydanymi przez Tauron
Dystrybucja Serwis S.A. KOLIZJE I ICH ROZWIAZANIE Przed przystapieniem do robot
budowlanych nalezy dokona¢ zabezpieczenia lub przebudowy istniejacych sieci uzbrojenia
terenu w niezbednym zakresie. Wykonawca przed przystapieniem do robdt zobowigzany jest
dokona¢ inwentaryzacji urzadzen obcych w celu ustalenia czy nie zachodzi koniecznosé
przebudowy innych sieci uzbrojenia terenu nie ujetych w niniejszym opracowaniu. W przypadku
natrafienia na niezidentyfikowane urzadzenia i sieci uzbrojenia podziemnego podczas
prowadzenia prac zwigzanych z przebudowg wiaduktu, zostang one zabezpieczone lub
przetozone w nowe lokalizacje zgodnie z zaleceniami i po uzgodnieniu z zarzgdcami
poszczegoblnych sieci. TECHNOLOGIA PROWADZENIA ROBOT BUDOWLANYCH
Rozwigzania projektowe zakladajgce nastepujgce etapy prac: organizacja placu budowy,

wprowadzenie tymczasowej organizacji ruchu i catkowite zamknigcie ruchu na obiekcie,
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zabezpieczenie lub przebudowa sieci uzbrojenia terenu kolidujacych z inwestycja, rozebranie
nawierzchni jezdni na istniejacym wiadukcie i na dojazdach, wymiana/naprawa najbardzie;j
uszkodzonych elementéw konstrukcyjnych obiektu, reprofilacja gérmej krawedzi plyty
pomostowej, wykonanie elementéw projektowane;j sieci odwodnienia, wykonanie nawierzchni
jezdni na wiadukcie i dojazdach do obiektu, montaz elementéw wyposazenia, m. in. barier
ochronnych, odtworzenie i budowa nowych schodéw skarpowych, uformowanie i umocnienie
skarp nasypu, uporzgdkowanie terenu budowy. PROJEKTOWANA ZIELEN Zielef na terenie
przeznaczonym pod inwestycjg¢ ro$nie gtéwnie na zboczach skarp, ktére poroéniete sa w
wigkszosci trawg i pojedynczymi, niewielkimi krzewami. Zakres istniejacej ro§linnosé nie
wymaga przeprowadzenia specjalistycznej inwentaryzacji dendrologicznej i uzyskiwania
pozwolen na wycinkg drzew. Planuje si¢ oczyszczenie i reprofilacje skarp nasypu, a po
zakonczeniu rob6t obsianie ich trawg. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI: Wiadukt (obrys plyty
pomostowej w planie) — 415 m2; Nawierzchnia asfaltowa — jezdnia na obiekcie i dojazdach 550
m2; Nawierzchnia chodnikow- 150 m2; Pobocze gruntowe — 140 m2 Powierzchnia skarp
reprofilowanych - 1200 m2 OCHRONA KONSERWATORSKA Nie dotyczy. WPLYW
EKSPLOATACIJI GORNICZEJ Nie dotyczy. ZAGROZENIA ODDZIAELYWANIA NA
SRODOWISKO EMISJA HALASU Podczas prac budowlanych podstawowym zZrédlem emisji
hatasu bgda maszyny napedzane silnikami spalinowymi, takie jak: koparki, spycharki, fadowarki
itp. Drugie Zrodto emisji hatasu to dzwigki od pracy sprzetu budowlanego, np. praca miota
pneumatycznego, itp. Roboty budowlane zostana wykonane w jak najkrétszym czasie, przy
wykorzystaniu optymalnej iloci sprzgtu. Zaktada sig, ze hatas bedzie sporadyczny, podobny do
halasu na tego typu budowie. Projektowany obiekt nie bedzie generowaé halasu, bedzie on
pochodzil jedynie od przejezdzajacych pojazdéw samochodowych. W ramach inwestycji
zostanie wykonana nowa nawierzchnia drogowa, ktdra wplynie na redukcje hatasu powstajacego
na obiekcie. Oszacowanie emisji hatasu w trakcie robét na tym etapie jest niemozliwe. Poziom
hatasu jest zalezny od parametréw technicznych wykorzystywanego sprzetu przez Wykonawce
rob6t. ZANIECZYSZCZENIE POWIETRZA Budowa obiektu objetego zakresem dla danej
inwestycji wiaze si¢ z powstawaniem zanieczyszczen powietrza atmosferycznego. W trakcie
realizacji inwestycji emisja zanieczyszczen ma charakter czasowy i lokalny — zmienia sie w
zalezno$ci od miejsca i fazy budowy, zanika wraz z zakonczeniem etapu. Podczas prac
zwigzanych z budows ma miejsce emisja gazoéw spalinowych z maszyn budowlanych oraz pytu
podczas prac ziemnych. Oszacowanie ilo§ci emisji spalin na danym etapie jest niemozliwe.

Zalezy ono od wykorzystywanego przez Wykonawce sprzetu.. Przebudowywany obiekt nie
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bedzie zrodlem emisji zanieczyszczen do powietrza. Na etapie eksploatacji wystapienie emisji
zanieczyszczen do powietrza wigza¢ si¢ bedzie z ruchem odbywajacym si¢ po obiekcie. WODY
POWIERZCHNIOWE I PODZIEMNE W czasie budowy przewiduje si¢ stosowanie tylko takich
materialow, ktére nie zanieczyszezg wod powierzchniowych i podziemnych. Zeby
zminimalizowa¢ ryzyko przedostania si¢ surowcéw i materialow uzywanych podczas prac
budowlanych do wod gruntowych, przestrzen w obrgbie prowadzonych prac zostanie
zabezpieczona folig ochronna. Ponadto przewiduje si¢ zastosowanie takich materiatéw, ktore nie
stanowig zagrozenia dla srodowiska naturalnego. POWIERZCHNIA TERENU Stan powierzchni
terenu po zakonczonych pracach zostanie uporzadkowany i zagospodarowany. Nie przewiduje
si¢ zadnej ingerencji w zagospodarowanie terenu poza obszarem inwestycji. Inwestycja nie
bedzie miala negatywnego wplywu na otaczajace §rodowisko przyrodnicze 1 powierzchnig
terenu. SWIAT ROSLINNY I ZWIERZECY Roélinno$é w poblizu projektowanego obiektu
zostanie uporzgdkowana. W ramach prac skarpy nasypéw zostang wyprofilowane 1 obsiane
trawg. ZABYTKI KULTURY MATERIALNE]J W bezposrednim sgsiedztwie zamierzenia
budowlanego nie wystepujg zabytki kultury materialnej. Prace ziemne b¢da prowadzone tylko w
obrebie istniejgcych nasypéw budowlanych i w miejscach, w ktorych wezesniej byty juz
prowadzone prace budowlane, w zwiagzku z tym wystepuje znikome prawdopodobienstwo
wystgpienia zabytkéw archeologicznych na obszarze prowadzonych robot. Wykonawca,
prowadzgcy roboty budowlane i ziemne, w przypadku natrafienia na przedmioty posiadajace
cechy zabytku lub majace wartos¢ archeologiczna, obowiazany jest niezwlocznie powiadomi¢ o
tym Inzyniera, Urzad Gminy oraz wlasciwego konserwatora zabytkdw. Jednoczesnie
Wykonawca jest zobowigzany zabezpieczy¢ odkryty przedmiot i wstrzymac wszelkie roboty,
mogace go uszkodzi¢ lub zniszczy¢ do czasu wydania przez wtadze konserwatorskie
odpowiednich decyzji. — ustawa z dnia 23.07.2003r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami
(Dz. U. z 2017r. poz. 2187). Wykopaliska i znaleziska archeologiczne stanowig wlasnos¢
Panstwa. GOSPODARKA ODPADAMI W czasie realizacji inwestycji beda wytwarzane odpady
typowe dla tego typu prac budowlanych. W zwigzku z pracg sprzgtu mechanicznego moze
rowniez doj$¢ do zanieczyszczenia gruntu substancjami ropopochodnymi. W czasie uzytkowania
drogi i wiaduktu w przysztosci moga powstac¢ odpady, jak np. odpady bytowo-gospodarcze,
pochodzace z pojazdow, pozostatosci srodkéw zwalczania gotoledzi, odpady powstajace w
wyniku wypadkow i kolizji drogowych, odpady wynikajace z prowadzenia rob6t zwigzanych z
utrzymaniem i konserwacja drog. ROZWIAZANIA CHRONIACE SRODOWISKO W czasie

budowy przewiduje si¢ stosowanie tylko takich materiatow, ktore nie zanieczyszcza wod.
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Wszystkie odpady zostang ponownie wykorzystane lub zutylizowane. Nalezy dolozyé wszelkich
staran, aby nie zanieczyszcza¢ wod powierzchniowych i podziemnych. Pojazdy samochodowe
zwigzane z obstuga budowy oraz maszyny budowlane przemieszczaé si¢ beda po drogach
technologicznych. Natomiast po zakoficzeniu budowy przewiduje si¢ obsianie terenu trawg w
miejscach, gdzie wystapilo zniszczenie poszycia trawg. W celu zminimalizowania oddzialywania
na $rodowisko zastosowane zostang migdzy innymi nastepujace rozwiazania: odpady beda
selektywnie gromadzone na wydzielonej powierzchni, a nastepnie przekazane do odzysku lub
unieszkodliwienia, cz¢§¢ bedzie ponownie wykorzystywana na placu budowy, np. masy ziemne
do budowy skarp, zjazdéw, zainstalowane zostana na zapleczu i placu budowy przenoéne
sanitariaty, Scieki socjalne gromadzone w zbiornikach kabin sanitarnych beda okresowo po
napetnieniu oprézniane przez specjalistyczng firme. ZYCIE I ZDROWIE LUDZI Aby unikngé
zagrozen zycia i zdrowia ludzi, w czasie budowy nalezy odpowiednio oznakowaé i zabezpieczy¢
wykopy. Teren powinien by¢ o$wietlony. Wszystkie prace nalezy wykonywaé zachowujac
warunki BHP. OBSZAR ODDZIALYWANIA INWESTYCJI Zgodnie z Ustawg z dnia 7 lipca
1994 r., Prawo budowlane (Dz. U. z 2016 r. poz. 306 z p6zn. zmianami) oraz rozporzadzeniem
MTiGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. 2000 nr 63 poz. 735), obszar
oddzialywania obiektu mie$ci si¢ w calo$ci na dziatkach, na ktérych zostata zaprojektowana
inwestycja i nie wykracza poza granice oddziatywania przedsiewziecia zaznaczone na rysunku
Projektu Zagospodarowania Terenu. Jednocze$nie zgodnie z ustawa z dnia 28 marca 2003r. o
transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016r. poz. 1727), rozporzadzeniem MI z dnia 7 sierpnia 2008
I. W sprawie wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajacych usytuowanie budowli,
drzew i krzewo6w, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robét ziemnych w sgsiedztwie
linii kolejowej, a takze sposobu urzadzenia i utrzymywania zaston odénieznych i paséw
przeciwpozarowych (Dz. U. z 2008r. Nr 153, poz. 955), oraz rozporzadzeniem MTiGM z dnia 26
lutego 1996r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 poz. 1744) ,
obszar oddziatywania obiektu nie wykracza poza dzialki na ktérych zaprojektowana jest
inwestycja. 1.4. Szczegélowy przedmiot zaméwienia okreslaja n/w zatgczniki stanowiace
dokumentacjg projektows i Specyfikacje Techniczng Wykonania i Odbioru Rob6t, Przedmiar :
Zalaeznik nr 6, 6a, 6b, Do SIWZ 1.5. Zakres i przedmiot zaméwienia opisany jest w: 1) rozdziale
1 niniejszej SIWZ, 2) Dokumentacji projektowej (w tym: projekt organizacji ruchu czasowego i

koncowego,decyzje, uzgodnienia) 3) STWIORB 4) Przedmiarze UWAGA !!!! Z uwagi na
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przyjety rodzaj wynagrodzenia ryczattowego Zamawiajacy podkresla, iz zalgczone do
dokumentacji przetargowej przedmiary robdt majg jedynie charakter pomocniczy. Wykonawca
zobowigzany jest do wyliczenia ceny oferty wyceny w oparciu o zamieszczong dokumentacje
projektowa, SST, oraz pozostata dokumentacj¢ stanowigca zatgczniki do niniejszej SIWZ z
uwzglednieniem danych zawartych w przedmiarach. W zwiazku z czym na Wykonawcy cigzy
obowigzek prawidtowej i kompleksowej wyceny catego zakresu przedmiotu zamowienia
wynikajgcego wprost z dokumentacji wyszczegolnionej w rozdz. I siwz, jak roOwniez nie ujgtego
w dokumentacji, a niezbgdnego do prawidlowego wykonania zadania. Dlatego w sytuacji gdy w
przedmiarach pominigto czgs$é robot, ktore wystepuja w projekcie, Wykonawca zobowigzany jest
do kompleksowej wyceny catego zamdwienia i nie moze domagac si¢ od Zamawiajacego
podwyzszenia kwoty ryczattu. UWAGA !!!! Ze wzgledu na przewidziany sposob rozliczania
przedmiotowej inwestycji zamawiajacy sugeruje doktadne zapoznanie si¢ z § 3 Projektu umowy.
W ogloszeniu powinno by¢: 11.4) Krétki opis przedmiotu zaméwienia (wielko$¢, zakres, rodzaj
i iloé¢ dostaw, ustug lub robot budowlanych lub okreslenie zapotrzebowania 1 wymagan ) a w
przypadku partnerstwa innowacyjnego - okre$lenie zapotrzebowania na innowacyjny produkt,
ustuge lub roboty budowlane: 1. Przedmiot zamowienia obejmuje: 1.1 Przedmiotem zamowienia
sg roboty budowlane polegajace na przebudowie wiaduktu drogowego nad linig kolejowa (stacja
Olesnica Rataje), w ciggu dawnej drogi krajowej nr 8. Przedmiotem inwestycji jest trojprzgstowy
wiadukt drogowy znajdujacy si¢ w ciggu dawnej drogi krajowej nr 8 w km 149+621 (kilometraz
globalny), nad czynna, zelektryfikowana linia kolejowa, w poblizu stacji kolejowej Rataje w
miejscowosci Olesnica. 1.2 Przewidywany zakres robot: Zakres calej inwestycji obejmuje
miedzy innymi nastepujgce prace : uzyskanie wszelkich uzgodnien, zezwolen i decyzji (itp.)
odpowiednich instytucji w tym instytucji na ktérych terenie wykonywany bedzie przedmiot
zamoéwienia a niezbednych do kompleksowego i praiwdlowego wykonania przedmiotu
zamodwienia (np. tzw. zamkniecia, domknigcia na terenach kolejowych) organizacja placu
budowy, wprowadzenie czasowej organizacji ruchu, zabezpieczenie lub przebudowa sieci
uzbrojenia terenu kolidujacych z inwestycja, rozebranie nawierzchni jezdni na istniejacym
wiadukcie i na dojazdach, wymiana/naprawa najbardziej uszkodzonych elementow
konstrukcyjnych obiektu, reprofilacja gérej krawedzi ptyty pomostowej, wykonanie elementow
projektowanej sieci odwodnienia, wykonanie nawierzchni jezdni na wiadukcie 1 dojazdach do
obiektu, montaz elementow wyposazenia, m. in. barier ochronnych, odtworzenie schodow
skarpowych, uformowanie i umocnienie skarp nasypu, uporzadkowanie terenu budowy.

UWAGA: wszelkie koszty uzyskania wszystkich niezbgdnych uzgodnien, zezwolen 1 decyzji
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(itp.) odpowiednich instytucji (przede wszystkim instytucji na ktorych terenie wykonywany
bedzie przedmiot zamoéwienia w tym tereny kolejowe Wykonawca zobowigzany jest
uwzgledniéw cenie oferty!!! 1.3 Pozostate informacje: 1.3.1 UWAGA. prace budowlane
prowadzone bg¢dg nad dziatajacy linig kolejowa w zawiazku z czym na wykonawcy cigzy
obowigzek w ramach wykonania przedmiotu zaméwienia uzgodnienie z odpowiednimi
zarzadcami terenéw kolejowych wymaganych wylaczen trakcji, zamknig¢ torowych itp. jak
réwniez zabezpieczenie tego terenu w sposéb umozliwiajacy bezpieczne prowadzenie robdt
budowlanych. Do obowigzkéw Wykonawcy nalezeé bedzie spisanie wszelkich umow,
regulaminéw zamknig¢ torowych, wylaczen trakcji i odbycie na wlasny koszt niezbednych
szkolen w tym zakresie oraz sporzadzenie innych dokumentow wymaganych przez PKP lub inne
podmioty, a niezbgdnych do realizacji inwestycji, Wykonawca pozyska wszystkie niezbedne
uzgodnienia, zwlaszcza te zwigzane z wej$ciem na teren kolejowy a konieczne do rozpoczecia i
prowadzenia robét budowlanych. 1.3.2 ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA
TERENU CHARAKTERYSTYKA OGOLNA Przedmiotowy wiadukt zlokalizowany jest w
ciggu dawnej drogi krajowej nr 8 w km 149+621 (kilometraz globalny) nad czynnymi,
zelektryfikowanymi liniami kolejowymi nr 281 i 766. Przedmiotowy obiekt jest wiaduktem
drogowym swobodnie podpartym, trojprzestowym, wyksztalconym w oparciu o monolityczne
zelbetowe belki w przgstach skrajnych oraz belkach prefabrykowanych WBS w przesle
srodkowym. Na dzwigarach wykonana jest zelbetowa plyta pomostowa. Obiekt zakwalifikowany
jest do I klasy obcigzenia K-80 wedlug PN-66/B-02015. W przekroju poprzecznym ustroj
niosgcy sktada si¢ z 8 dzwigar6w w kazdym z przeset. Podpory posrednie uksztattowane Sqw
formie 4 stupow Zelbetowych z oczepem. Podpory skrajne to masywne przyczotki zelbetowe.
Calkowita dlugoé¢ obiektu wynosi ok. 32,74 m, a szeroko$é ok. 11,05 m. Na obiekcie znajduja
si¢ dwa chodniki robocze, a szeroko$¢ jezdni wynoszaca okoto 4,0 m, jest taka sama na
wiadukcie jak i na odcinkach dojazdowych. Na podstawie inwentaryzacji obiektu stwierdzono
poprzeczne 1 podiuzne deformacje nawierzchni jezdni wystepujace nad dylatacjami oraz lokalne
spekania asfaltu. Stozki skarpowe wiaduktu sg zdeformowane i poroéniete drzewami i krzewami.
PARAMETRY GEOMETRYCZNE ISNIEJACEGO OBIEKTU rozpigtosé teoretyczna przesta
srodkowego 14,35 m, szeroko$é konstrukcyjna 11,05 m, w tym: chodnik 2 x 1,52 m jezdnia ~4,0
m, dlugo$¢ catkowita obiektu ok. 32,74 m éwiatto pionowe 5,45 m §wiatlo poziome 13,55 m
OBIEKTY I URZADZENIA STALE Na terenie przedmiotowej inwestycji znajduja si¢
nastgpujgce istniejgce obiekty i urzadzenia stale: - droga powiatowa (dawna droga krajowa nr 8),

- linia kolejowa nr 281 Ole$nica — Chojnice (znaczenie panstwowe na odcinku Olegnica —
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Milicz), - linia kolejowa nr 766 Lukanéw — Dabrowa Olesnicka (znaczenie panstwowe), - stacja
Olesnica Rataje. SIECI UZBROJENIA TERENU WYSTEPUJACE W REJONIE WIADUKTU
Zgodnie z informacjami zawartymi na mapie do celow projektowych oraz wizjg w terenie, w
rejonie przedmiotowe] inwestycji wystepuja nastgpujace sieci uzbrojenia terenu: sie¢
kanalizacyjna, sie¢ teletechniczna, sie¢ elektroenergetyczna drogowa. SIEC KANALIZACYJNA
W stanie istniejgcym wzdhiz zlokalizowanych pod przedmiotowym obiektem linii kolejowych nr
281 i 766, zgodnie z informacjami znajdujacymi si¢ na mapie do celéw projektowych przebiega
sie¢ kanalizacji deszczowej kd100 (z obydwu stron torowiska) stuzaca odprowadzeniu wod
opadowych i roztopowych z obszaru kolejowego. W obrebie istniejacego wiaduktu i dojazdow
do obiektu nie stwierdzono wystgpowania sieci kanalizacyjnej, odwodnienie nawierzchni jezdni
na obiekcie i dojazdach jest realizowane za pomocg spadkéw poprzecznych i podhuznych oraz za
posrednictwem dwoch stalowych wpustéw odwadniajacych z rurami spustowymi
przechodzacymi przez ptyte pomostu. Obecny zly stan nawierzchni jezdni wskazuje na
zawodno$¢ istniejacego sposobu odwodnienia. W ramach realizacji przedmiotowego zadania nie
przewiduje si¢ ingerencji w istniejacy system kanalizacji deszczowej zlokalizowany si¢ na
obszarze kolejowym. Planuje si¢ budowe nowego systemu odwodnienia obiektu mostowego.
Wody opadowe i roztopowe z nawierzchni jezdni beda kierowane odpowiednio
wykonstruowanymi spadkami poprzecznymi 1 podtuznymi w kierunku projektowanych wpustow
mostowych, a dalej kolektorami podwieszonymi pod konstrukcja do studni osadnikowych —
drogowych zlokalizowanych w poboczu. Ze studni wody odprowadzane bgda w kierunku skarp
nasypu poprzez $cieki skarpowe, skad ostatecznie odprowadzone zostang w teren - do
projektowanych dotow chtonnych, gdzie ulegna rozsaczeniu. SIEC TELETECHNICZNA
Istniejace sieci teletechniczne zlokalizowane w obszarze inwestycji stanowig: - kabel
telekomunikacyjny ziemny TKD, ktory przebiega pod nawierzchnia drogi od strony Diugoteki w
miejscu dowiazania nawierzchni projektowanej do istniejacej, a dalej przechodzi pod odtwarzang
skarpa nasypu, - rurocigg kablowy 4xRHDPE40 mm (z kablem §wiatlowodowym), ktéry
przebiega pod nawierzchnia drogi dojazdowej do obiektu od strony Diugoteki w rurze
ostonowej, - rurociag 7x40 HDPE (7t) przebiegajacy wzdtuz ulicy Wojska Polskiego, znajduje
sie poza obszarem planowanych robot budowlanych, w jego bliskiej odleglosci planuje sig
wykona¢ roboty zwigzane z odtworzeniem schodéw skarpowych, - sie¢ $wiattowodowa D48
operatora DSS Operator S.A. Biorac pod uwagg rz¢dne posadowienia istniejgcych sieci
telekomunikacyjnych znajdujacych si¢ na terenie inwestycji oraz planujac odtworzenie obecnie

wystepujacych rzednych wysokos$ciowych niwelety drogi i wiaduktu, nie przewiduje sig
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ingerencji w zlokalizowane na terenie inwestycji sieci telekomunikacyjne. W razie koniecznoéci
odkrycia infrastruktury teletechnicznej podczas prac ziemnych, przewiduje sie ich
zabezpieczenie przed uszkodzeniem lub ewentualng kradzieza i postepowanie zgodnie z
warunkami okre§lonymi przez zarzadcow niniejszych sieci. SIEC ELEK TROENERGETYCZNA
Istniejgce sieci elektroenergetyczne zlokalizowane w obszarze objetym inwestycjg stanowig: -
napowietrzna SN K-2101 20 kV przebiegajaca w miejscu korica opracowania (od strony dojazdu
do Centrum miasta Olesnica), - infrastruktura energetyczna w postaci linii kablowej LPN 15 kV
zlokalizowana pod obiektem i utozona w poziomie torowiska, - sieé elektroenergetyczna
o$wietlenia ulicznego w postaci linii kablowej nN 0,4kV oraz stupéw o$wietlenia ulicznego (nr
20,21, 221 23). Nie przewiduje si¢ przebudowy niniejszych sieci elektroenergetycznych, planuje
sig jedynie ich ewentualne zabezpieczenie na czas prowadzenia robét budowlanych zgodnie z
warunkami okre§lonymi przez zarzadcow tych sieci. ZAKRES ROBOT ROZBIORKOWYCH
Zakres robét rozbidrkowych obejmuje catkowite rozebranie nawierzchni jezdni i infrastruktury
drogowej na wiadukcie i dojazdach oraz najbardziej uszkodzonych elementéw konstrukcyjnych
obiektu (w zakresie niezbednym do wykonania nowego wiaduktu). Materialy pochodzace z
rozbidrki przeznaczone s do odzysku. W trakcie rozbiorki zabezpieczyé zlokalizowane w
obszarze inwestycji sieci i urzadzenia zgodnie z warunkami okre§lonymi przez ich wlascicieli.
PROJEKTOWANY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU POWIERZCHNIA TERENU
Realizacja przedmiotowej inwestycji nie zmienia dotychczasowego sposobu zagospodarowania
terenu. Lokalizacja, geometria i sposob posadowienia przebudowywanego wiaduktu nie ulegng
zmianie. Przedmiotowy obiekt zostanie dostosowany do obowigzujacych przepisoéw oraz
wymagafi zarzadcy drogi. W ramach planowanego remontu obiektu przewidziano wykonanie
powierzchniowej naprawy belek prefabrykowanych WBS oraz plyty pomostowej, zachowujgc
istniejace Swiatlo pionowe oraz przywracajgc nosno$é dla klasy obciagzenia B. Zaprojektowano
wymiang najbardziej uszkodzonych dzwigaréw przesel skrajnych oraz najbardziej uszkodzonych
pol ptyty pomostowe;j. Przewidziano takze reprofilacjg gornej krawedzi ptyty pomostowej, tak
aby byta dostosowana do spadkéw nawierzchni drogowej. Posadowienie obiektu nie ulegnie
zmianie, przewiduje si¢ wykorzystanie istniejacych podpér posrednich oraz skrajnych.
Przewidziano wykonanie nowych fozysk oraz montaz nowych desek gzymsowych. Projektuje sie
wykonanie za przyczotkami ptyt przejsciowych. Przewidziano wykonanie na obiekcie, na
warstwie hydroizolacji plyty pomostowej nowych warstw nawierzchni drogowej z odpowiednimi
spadkami. Ukfad i grubo§¢ warstw bedzie dostosowana do istniejacych. Na obiekcie projektuje

sig montaz wyniesionych na min. 14 cm ukosowanych kraweznikéw kamiennych, kotwionych
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do kap chodnikowych. Krawezniki uktadane na kruszywie bazaltowym otoczonym zywica
polimerowa. Projektuje si¢ wykonanie hydroizolacji na gornej powierzchni ptyty pomostowe;j.
Hydroizolacje typu ciezkiego na powierzchniach Zelbetowych przyczétkow od strony gruntu.
Dodatkowo wszystkie elementy zelbetowe narazone na dziatanie warunkow atmosferycznych
zostang pokryte warstwg ochronng z powtoki antykarbonatyzacyjnej. Projektuje si¢ nows siec
odwodnienia obiektu polegajaca na odprowadzaniu wod opadowych 1 roztopowych za pomoca
spadkow poprzecznych i podtuznych w kierunku wpustoéw mostowych, a dalej kolektorami
podwieszonymi pod konstrukcja do studni osadnikowych — drogowych zlokalizowanych na
poboczu. Ze studni zlokalizowanych w nasypie wody zostana odprowadzone w teren. Nie
zmienia si¢ natomiast odwodnienia drogi poza obiektem. Wody bedg kierowane na przyleglte od
jezdni pobocza. Jako elementy zabezpieczenia ruchu przyjeto nowe bareroporecze przechodzace
w bariere ochronng poza obiektem oraz nowe oslony przeciwporazeniowe. Przewidziano montaz
nowych urzgdzen dylatacyjnych. Przewidziano rowniez odtworzenie istniejacych schodow
skarpowych na jednej ze skarp oraz budowg nowych schodow skarpowych na drugiej skarpie.
Nie zmienia si¢ funkcji przedmiotowego obszaru, teren po ukonczeniu inwestycji bedzie
stanowil przeprawe drogi powiatowej nad czynnymi, zelektryfikowanymi liniami kolejowymi nr
281 1 766. Przewiduje si¢ wykonanie na obiekcie nowych warstw nawierzchni drogowe;j
ograniczonej kraweznikami oraz wykonanie chodnikow. Ponadto projektowane zamierzenie
budowlane swoim zakresem robdt: - nie powoduje zagrozenia bezpieczenstwa ludzi lub mienia, -
nie powoduje pogorszenia stanu srodowiska lub stanu zachowania zabytkow, - nie powoduje
pogorszenia warunkéw zdrowotno — sanitarnych. UKLAD KOMUNIKACYINY Na okres prac
budowlanych ruch na obiekcie zostanie catkowicie wylaczony i wprowadzona zostanie
tymczasowa organizacja ruchu. Docelowo nie zmieni si¢ uktad komunikacyjny drogi powiatowe;j
na wiadukcie oraz uktadu komunikacyjny linii kolejowych zlokalizowanych pod obiektem.
ODWODNIENIE I ODPROWADZENIE WOD DESZCZOWY CH Projektowana nawierzchnia
drogi powiatowej na obiekcie i dojazdach ograniczona zostanie kraweznikami. Wody opadowe 1
roztopowe z powierzchni wiaduktu bedg odprowadzane za pomocg odpowiednich spadkow
poprzecznych 1 podhuznych w kierunku wpustéw mostowych kraweznikowych 1 drogowych.
Wody z wpustéw odprowadzane bedg za posrednictwem kolektoréw odwadniajacych DN200
(podwieszonych do spodu konstrukeji) za obiekt, do studni osadnikowych — drogowych
zlokalizowanych w poboczu po obu stronach obiektu. Nastepnie wody ze studni kierowane bgda
do projektowanych $ciekow skarpowych z betonowych korytek, ktore bgdg mialy ujscie u

podnéza skarp w dotach chtonnych, gdzie wody ulegna rozsaczeniu. Projektowane doly chlonne
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planuje si¢ wypetni¢ kruszywem grubym, a $cianki wylozy¢ geowtdkning. Sposéb odwodnienia
drogi poza obiektem nie ulegnie zmianie w stosunku do stanu istniejacego, tj. wody kierowane
beda na przylegle do jezdni pobocza. OSWIETLENIE Przewiduje si¢ zachowanie istniejgcej
sicci elektroenergetycznej o§wietlenia ulicznego zlokalizowanego po prawej stronie obiektu (w
kierunku Dhugoteki) w obszarze skarp nasypéw na dojazdach do obiektu. Istniejgca siec
stanowigca wlasno$¢ Tauron Dystrybucja Serwis realizowana jest za pomoca linii kablowej nN
(0,4 kV) o$wietlenia oraz shupéw o$wietlenia ulicznego (4 stupy rurowe 9 m typ Poznan, w tym
dwa z podwojnym wysiggnikiem). Urzadzenia o$wietlenia zasilane sa ze stacji R-1849 Olesnica
Mleczarnia, szafki SO ul. Dobroszycka — obwéd kierunek ul. Wojska Polskiego. Na czas
prowadzenia prac budowlanych istniejgcy sie¢ elektroenergetyczng o$wietlenia ulicznego planuje
si¢ pozostawi¢ i ewentualnie zabezpieczy¢ zgodnie z warunkami wydanymi przez Tauron
Dystrybucja Serwis S.A. KOLIZJE I ICH ROZWIAZANIE Przed przystapieniem do robét
budowlanych nalezy dokonaé zabezpieczenia lub przebudowy istniejacych sieci uzbrojenia
terenu w niezbgdnym zakresie. Wykonawca przed przystapieniem do robét zobowiazany jest
dokonaé inwentaryzacji urzadzen obcych w celu ustalenia czy nie zachodzi koniecznogé
przebudowy innych sieci uzbrojenia terenu nie ujgtych w niniejszym opracowaniu. W przypadku
natrafienia na niezidentyfikowane urzadzenia i sieci uzbrojenia podziemnego podczas
prowadzenia prac zwigzanych z przebudows wiaduktu, zostang one zabezpieczone lub
przetozone w nowe lokalizacje zgodnie z zaleceniami i po uzgodnieniu z zarzagdcami
poszczegdlnych sieci. TECHNOLOGIA PROWADZENIA ROBOT BUDOWLANYCH
Rozwigzania projektowe zaktadajgce nastepujace etapy prac: organizacja placu budowy,
wprowadzenie tymczasowej organizacji ruchu i catkowite zamknigcie ruchu na obiekcie,
zabezpieczenie lub przebudowa sieci uzbrojenia terenu kolidujacych z inwestycja, rozebranie
nawierzchni jezdni na istniejagcym wiadukcie i na dojazdach, wymiana/naprawa najbardziej
uszkodzonych elementéw konstrukcyjnych obiektu, reprofilacja gémej krawedzi plyty
pomostowej, wykonanie elementéw projektowanej sieci odwodnienia, wykonanie nawierzchni
jezdni na wiadukcie i dojazdach do obiektu, montaz elementéw wyposazenia, m. in. barier
ochronnych, odtworzenie i budowa nowych schodéw skarpowych, uformowanie i umocnienie
skarp nasypu, uporzadkowanie terenu budowy. PROJEKTOWANA ZIELEN Zielen na terenie
przeznaczonym pod inwestycje rosnie gléwnie na zboczach skarp, ktére porosniete sa w
wigkszosci trawg i pojedynczymi, niewielkimi krzewami. Zakres istniejacej ro§linno$é nie
wymaga przeprowadzenia specjalistycznej inwentaryzacji dendrologicznej i uzyskiwania

pozwolen na wycinke drzew. Planuje sig oczyszczenie i reprofilacje skarp nasypu, a po
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zakonczeniu robot obsianie ich trawg. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI: Wiadukt (obrys plyty
pomostowej w planie) — 415 m2; Nawierzchnia asfaltowa — jezdnia na obiekcie i dojazdach 550
m2; Nawierzchnia chodnikéw- 150 m2; Pobocze gruntowe — 140 m2 Powierzchnia skarp
reprofilowanych - 1200 m2 OCHRONA KONSERWATORSKA Nie dotyczy. WPLYW
EKSPLOATACJI GORNICZEJ Nie dotyczy. ZAGROZENIA ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO EMISJA HALASU Podczas prac budowlanych podstawowym zroédlem emisji
halasu bedg maszyny nape¢dzane silnikami spalinowymi, takie jak: koparki, spycharki, tadowarki
itp. Drugie zrodto emisji hatasu to dzwigki od pracy sprzg¢tu budowlanego, np. praca mtota
pneumatycznego, itp. Roboty budowlane zostana wykonane w jak najkrotszym czasie, przy
wykorzystaniu optymalnej ilo$ci sprzetu. Zaklada sig, ze halas bedzie sporadyczny, podobny do
hatasu na tego typu budowie. Projektowany obiekt nie bedzie generowac hatasu, bedzie on
pochodzit jedynie od przejezdzajacych pojazdéw samochodowych. W ramach inwestycji
zostanie wykonana nowa nawierzchnia drogowa, ktéra wplynie na redukcje hatasu powstajacego
na obiekcie. Oszacowanie emisji hatasu w trakcie rob6t na tym etapie jest niemozliwe. Poziom
halasu jest zalezny od parametrow technicznych wykorzystywanego sprzg¢tu przez Wykonawce
robot. ZANIECZY SZCZENIE POWIETRZA Budowa obiektu objetego zakresem dla danej
inwestycji wigze si¢ z powstawaniem zanieczyszczen powietrza atmosferycznego. W trakcie
realizacji inwestycji emisja zanieczyszczen ma charakter czasowy i lokalny — zmienia si¢ w
zaleznosci od miejsca i fazy budowy, zanika wraz z zakonczeniem etapu. Podczas prac
zwigzanych z budowga ma miejsce emisja gazow spalinowych z maszyn budowlanych oraz pytu
podczas prac ziemnych. Oszacowanie ilo§ci emisji spalin na danym etapie jest niemozliwe.
Zalezy ono od wykorzystywanego przez Wykonawce sprzetu.. Przebudowywany obiekt nie
bedzie zrodlem emisji zanieczyszczen do powietrza. Na etapie eksploatacji wystapienie emisji
zanieczyszczen do powietrza wigzac si¢ bedzie z ruchem odbywajacym si¢ po obiekcie. WODY
POWIERZCHNIOWE I PODZIEMNE W czasie budowy przewiduje si¢ stosowanie tylko takich
materialow, ktére nie zanieczyszcza wod powierzchniowych i podziemnych. Zeby
zminimalizowa¢ ryzyko przedostania si¢ surowcow i materialéw uzywanych podczas prac
budowlanych do wéd gruntowych, przestrzen w obregbie prowadzonych prac zostanie
zabezpieczona folig ochronng. Ponadto przewiduje si¢ zastosowanie takich materiatow, ktore nie
stanowig zagrozenia dla §rodowiska naturalnego. POWIERZCHNIA TERENU Stan powierzchni
terenu po zakonczonych pracach zostanie uporzadkowany 1 zagospodarowany. Nie przewiduje
sie zadnej ingerencji w zagospodarowanie terenu poza obszarem inwestycji. Inwestycja nie

bedzie miata negatywnego wplywu na otaczajace srodowisko przyrodnicze i powierzchnig
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terenu. SWIAT ROSLINNY I ZWIERZECY Roélinno$¢ w poblizu projektowanego obiektu
zostanie uporzgdkowana. W ramach prac skarpy nasypéw zostana wyprofilowane i obsiane
trawg. ZABYTKI KULTURY MATERIALNEJ W bezpoérednim sasiedztwie zamierzenia
budowlanego nie wystepujg zabytki kultury materialnej. Prace ziemne beda prowadzone tylko w
obrebie istniejacych nasypow budowlanych i w miejscach, w ktérych wczesniej byty juz
prowadzone prace budowlane, w zwigzku z tym wystepuje znikome prawdopodobiefistwo
wystgpienia zabytkow archeologicznych na obszarze prowadzonych robét. Wykonawca,
prowadzacy roboty budowlane i ziemne, w przypadku natrafienia na przedmioty posiadajgce
cechy zabytku lub majgce warto$¢ archeologiczng, obowiazany jest niezwlocznie powiadomié o
tym Inzyniera, Urzad Gminy oraz wiasciwego konserwatora zabytkow. Jednoczesnie
Wykonawca jest zobowiazany zabezpieczy¢ odkryty przedmiot i wstrzymaé wszelkie roboty,
mogace go uszkodzi¢ lub zniszczy¢ do czasu wydania przez wiadze konserwatorskie
odpowiednich decyzji. — ustawa z dnia 23.07.2003r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami
(Dz. U. z2017r. poz. 2187). Wykopaliska i znaleziska archeologiczne stanowia wtasnosé
Pafistwa. GOSPODARKA ODPADAMI W czasie realizacji inwestycji bedg wytwarzane odpady
typowe dla tego typu prac budowlanych. W zwigzku z praca sprzetu mechanicznego moze
rowniez doj$¢ do zanieczyszczenia gruntu substancjami ropopochodnymi. W czasie uzytkowania
drogi i wiaduktu w przyszto$ci moga powstaé odpady, jak np. odpady bytowo-gospodarcze,
pochodzace z pojazdow, pozostatosci srodkoéw zwalczania gotoledzi, odpady powstajace w
wyniku wypadkoéw i kolizji drogowych, odpady wynikajace z prowadzenia robét zwigzanych z
utrzymaniem i konserwacjg drég. ROZWIAZANIA CHRONIACE SRODOWISKO W czasie
budowy przewiduje si¢ stosowanie tylko takich materiatéw, ktére nie zanieczyszczg wod.
Wszystkie odpady zostang ponownie wykorzystane lub zutylizowane. Nalezy dotozy¢ wszelkich
starai, aby nie zanieczyszcza¢ woéd powierzchniowych i podziemnych. Pojazdy samochodowe
zwigzane z obstuga budowy oraz maszyny budowlane przemieszczaé sie beda po drogach
technologicznych. Natomiast po zakonczeniu budowy przewiduje sie obsianie terenu trawa w
miejscach, gdzie wystapito zniszczenie poszycia trawa. W celu zminimalizowania oddzialywania
na Srodowisko zastosowane zostana migdzy innymi nastepujace rozwiazania: odpady bedg
selektywnie gromadzone na wydzielonej powierzchni, a nastepnie przekazane do odzysku lub
unieszkodliwienia, czg$¢ bedzie ponownie wykorzystywana na placu budowy, np. masy ziemne
do budowy skarp, zjazdéw, zainstalowane zostang na zapleczu i placu budowy przenoéne
sanitariaty, Scieki socjalne gromadzone w zbiornikach kabin sanitarnych beda okresowo po

napehieniu oprézniane przez specjalistyczng firme. ZYCIE [ ZDROWIE LUDZI Aby uniknaé
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zagrozen zycia i zdrowia ludzi, w czasie budowy nalezy odpowiednio oznakowac i zabezpieczy¢
wykopy. Teren powinien by¢ oswietlony. Wszystkie prace nalezy wykonywac zachowujac
warunki BHP. OBSZAR ODDZIALYWANIA INWESTYCIJI Zgodnie z Ustawg z dnia 7 lipca
1994 1., Prawo budowlane (Dz. U. z 2016 1. poz. 306 z pdzn. zmianami) oraz rozporzadzeniem
MTiGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. 2000 nr 63 poz. 735), obszar
oddziatywania obiektu miesci si¢ w calo$ci na dziatkach, na ktorych zostala zaprojektowana
inwestycja 1 nie wykracza poza granice oddziatywania przedsigwzigcia zaznaczone na rysunku
Projektu Zagospodarowania Terenu. Jednoczesnie zgodnie z ustawg z dnia 28 marca 2003r. o
transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016r. poz. 1727), rozporzadzeniem MI z dnia 7 sierpnia 2008
1. W sprawie wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajacych usytuowanie budowli,
drzew i krzewdw, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robot ziemnych w sasiedztwie
linii kolejowej, a takze sposobu urzadzenia i utrzymywania zaston od$nieznych 1 pasow
przeciwpozarowych (Dz. U. z 2008r. Nr 153, poz. 955), oraz rozporzadzeniem MTiGM z dnia 26
lutego 1996r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 poz. 1744) ,
obszar oddzialtywania obiektu nie wykracza poza dzialki na ktorych zaprojektowana jest
inwestycja. 1.4. Szczegdtowy przedmiot zamoéwienia okreslaja n/w zalaczniki stanowigce
dokumentacje projektowa i Specyfikacj¢ Techniczng Wykonania i Odbioru Robot, Przedmiar :
Zalacznik nr 6, 6a, 6b, Do SIWZ 1.5. Zakres i przedmiot zamowienia opisany jest w: 1) rozdziale
1 niniejszej SIWZ, 2) Dokumentacji projektowej (w tym: projekt organizacji ruchu czasowego i
koncowego, decyzje, uzgodnienia) 3) STWIORB 4) Przedmiarze UWAGA !!!! Z uwagi na
przyjety rodzaj wynagrodzenia ryczattowego Zamawiajgcy podkresla, iz zalgczone do
dokumentacji przetargowej przedmiary robot majg jedynie charakter pomocniczy. Wykonawca
zobowigzany jest do wyliczenia ceny oferty wyceny w oparciu o zamieszczong dokumentacje
projektowa, SST, oraz pozostata dokumentacj¢ stanowigcg zatgczniki do niniejszej SIWZ z
uwzglednieniem danych zawartych w przedmiarach. W zwigzku z czym na Wykonawcy cigzy
obowiazek prawidtowej i kompleksowej wyceny catego zakresu przedmiotu zamoéwienia
wynikajacego wprost z dokumentacji wyszczegélnionej w rozdz. I siwz. W sytuacji gdy w
przedmiarach pominigto czgé¢ robdt, ktére wystepuja w dokumentacji projektowej zataczonej do
SIWZ, Wykonawca zobowigzany jest do kompleksowej wyceny calego zamdwienia 1 nie moze
domaga¢ si¢ od Zamawiajacego podwyzszenia kwoty ryczattu. UWAGA !!!! Ze wzgledu na

przewidziany sposob rozliczania przedmiotowej inwestycji zamawiajacy sugeruje doktadne

18/19



24.06.2020

zapoznanie si¢ z § 3 Projektu umowy.”

Miejsce, w ktéorym znajduje si¢ zmieniany tekst:

Numer sekcji: II

Punkt: 11.7)

W ogloszeniu jest: 11.8) Okres, w ktérym realizowane bedzie zaméwienie lub okres, na ktory
zostata zawarta umowa ramowa lub okres, na ktdry zostat ustanowiony dynamiczny system
zakupdw:data rozpoczecia: lub zakoriczenia: 2020-12-18 Data zakoficzenia: 2020-12-18

W ogloszeniu powinno byé¢: 11.8) Okres, w ktorym realizowane bedzie zaméwienie lub okres,
na ktory zostala zawarta umowa ramowa lub okres, na ktéry zostat ustanowiony dynamiczny

system zakup6w: data rozpoczgcia: lub zakonczenia: 2021-06-30 Data zakonczenia: 2021-06-30

Miejsce, w ktorym znajduje si¢ zmieniany tekst:

Numer sekcji: IV

Punkt: 1V.6.2)

W ogloszeniu jest: IV.6.2) Termin sktadania ofert lub wnioskéw o dopuszczenie do udziahu w
postepowaniu: Data: 2020-06-08, godzina: 09:00,

W ogloszeniu powinno by¢: 1V.6.2) Termin skiadania ofert lub wnioskéw o dopuszczenie do

udzialu w postgpowaniu: Data: 2020-06-30, godzina: 09:00,

DYREKTOR
Zarzadu Drog Powiatowych

w Olesnicy /é_
Krzysztof Gorecki
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