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OPIS TECHNICZNY

1.1 Nazwa, rodzaj i lokalizacja przedsiewziecia.

Opracowanie dokumentacji dotyczy zadania o nazwie "Remont drogi wojewodzkiej
nr 448 na odcinku w km 214646 do 23+653,49", ktéra zlokalizowana jest pomiedzy
miejscowoscia Moszyce a miejscowoscia Goszcz w gminie Twardogdra w ciggu przedmiotowej

drogi wojewddzkiej nr 448.

1.2 Zamawiajacy/Inwestor

Starostwo Powiatowe w Olednicy, ul. Stowackiego 10, 56-400 Oleénica — Zarzad Drog
Powiatowych w Olesnicy.

Gmina Twardogéra, ul. Ratuszowa 14, 56-416 Twardogéra
Wojewddztwo Dolnoslgskie, Wyb. J. Stowackiego 12-14, 50-411 Wroctaw

1.3 Podstawa opracowania.

a) POROZUMIENIE nr DSDiK/65/2020 zawarte pomiedzy Wojewddztwem Dolnoslgskim
a Powiatem Olesnickim.

b) POROZUMIENIE nr DSDiK/31/2019 wraz z aneksami zawarte pomiedzy Wojewddztwem
Dolnoslgskim a Gming Twardogéra.

c) Mapa zasadnicza do celéw opiniodawczych

d) Opinia geotechniczna — opracowana przez: GEOFUTURE Bartosz Wysocki, ul. Ztota 7c,
55-093 Kietczéw

e) Normy, wytyczne, przepisy w tym:

® Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Dz. U. Nr 89 poz. 414 Prawo budowlane wraz
pozniejszymi zmianami — tekst ujednolicony Dz. U. 2017 r. poz. 1332, 1529;
® Ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych Dz. U. 1985 Nr 14 poz. 60
wraz z pozniejszymi zmianami — Dz. U. z 2016 r. poz. 1440, 1920, 1948, 2255,
z 2017 r. poz. 191, 1089;
® Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r
Dz. U. Nr 43 poz. 430 w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie wraz poéiniejszymi zmianami -
. U.z2016r. poz. 124;
° Normy budowlane oraz katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych
i potsztywnych.
f) Wizja lokalna w terenie i pomiary uzupetniajace
g) Ustalenia z Inwestorem



1.4 Celizakres opracowania.

Celem opracowania jest remont istniejgcej jezdni drogi wojewddzkiej nr 448, ktdra polega na:

e wykonanie remontu nawierzchni jezdni

e wykonanie remontu poboczy

e wykonanie remontu zjazdéw i skrzyzowan

e wykonanie remontu chodnikéw

e wykonanie remontu scieku przykraweznikowego

e wykonanie remontu sciekéw podchodnikowych

e wykonanie $cieku korytkowego i odwodnienia liniowego
e odtworzenie istniejgcego oznakowania poziomego

1.5 Geologia.

Na podstawie opinii geotechnicznej wykonanej przez firme GEOFUTURE Bartosz Wysocki
i wynikéw przeprowadzonych badan stwierdzono:

Charakterystyke warunkéw gruntowo — wodnych, na terenie objetym badaniami,
wykonano do glebokosci przeprowadzonego rozpoznania (1,50 m p.p.t.) na podstawie
badan terenowych. Wystepujgce w podtozu grunty zaliczono do 1 warstwy
geotechnicznej. Do poszczegdlnych warstw zalicza sie grunty o zblizonych parametrach
geotechnicznych. Podstawg podziatu podtoza na warstwy geotechniczne jest okreslenie
stopnia zageszczenia gruntdw niespoistych i stopnia plastycznosci gruntow spoistych,
zgodnie z normga PN - 81/B-3020.

Warstwa geotechniczna llb — Piaski $rednie wystepujgce w stanie $rednio
zageszczonym. Grupa nosnosci danej warstwy to G1 przy dobrych warunkach wodnych.
Istniejgca konstrukcja nawierzchni sktada sie z nastepujacych warstw:

- warstwa bitumiczna z mieszanki mineralno-asfaltowej o gr. od 11 do 16 cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o gr. od 10 do 26 cm
- bruk granitowy na gtebokosci od gory ist. nawierzchni od 25 do 37cm

1.6 Stan istniejgcy.

Droga 448 — jest to droga wojewddzka o diugosci 48 km faczaca miasto Sycéw z Miliczem
i w catosci znajdujaca sie na obszarze wojewdédztwa dolnoslgskiego. Droga jest usytuowana na
terenie powiatu milickiego i olesnickiego.

Przedmiotowy fragment remontowanej drogi DW 448 jest potozony pomiedzy wsig Moszyce
a wsig Goszcz w gminie Twardogoéra. Zgodnie z zapisami miejscowych planéw zaliczona jest do
klasy G.

Przedmiotowa droga odwodniona jest za pomocg rowodw przydroznych. Pochylenie poprzeczne
jezdni jest dwustronne a na tukach jednostronne. Skrzyzowania z drogg sa nieskanalizowane.
Droga w stanie istniejgcym posiada przekrdj szlakowy. Ze wzgledu na fakt, ze w ostatnich latach
w pasie drogi zostat wykonany nowy cigg pieszo — rowerowy oraz profilacja i czyszczenie rowéw
przydroznych - jedynym elementem, ktéry pozostat do remontu to jezdnia gtéwna drogi DW 448.
Nawierzchnia jezdni jest bitumiczna o szerokosci od 5,5 do 7,60 m i posiada liczne spekania,
ubytki, koleiny i nieréwnosci co kwalifikuje ja jako nawierzchnie w ztym stanie technicznym.
Spekania nawierzchni powodujg penetracje wody w warstwe nawierzchni co giéwnie w okresie
zimowo-wiosennym poprzez zamarzanie, tworzg wysadziny, a nastepnie w wyniku obcigzen



ruchem, niebezpieczne wykruszenia warstw konstrukcyjnych. Taki stan nawierzchni stwarza
zagrozenie dla uczestnikéw ruchu jak i generuje hatas i drgania, ktére majq niekorzystny wptyw
na sgsiadujgce budynki i komfort zycia mieszkaricow. Dodatkowo jest przewidziany do remontu
istniejacy chodnik i zjazdy w km od 21+716 do 21+935 strona prawa polegajacy na przetozeniu
istniejgcej kostki w celu likwidacji nieréwnosci.

1.7 Opis przyjetych rozwigzan projektowych.

Podstawowe parametry techniczne:

Remontowana droga
kategoria ruchu KR3
klasa drogi G
diugosc 2007,49m
szeroko$¢ jezdni 5,50do 7,60 m

Remont istniejgcej drogi obejmowac bedzie:

Frezowanie planimetryczne istniejgcej nawierzchni jezdni o gruboéci do 4cm, i utozenie
dwdch nowych warstw bitumicznych w km od 21+940 do km 23+653,49

Frezowanie istniejgcej nawierzchni jezdni o grubosci do 8cm, i utozenie dwéch nowych
warstw bitumicznych w km od 21+646 do km 21+940

Profilowanie zanizen i przetoméw mieszankg AC11W, oraz wzmocnienie siatkg
zbrojeniowa z wiékien szklanych przesgczanych asfaltem.

Wykonanie poboczy z frezu pozyskanego z frezowania jezdni na odcinku od m. Moszyce
w kierunku m. Goszcz, na pozostatym odcinku w tym w m. Goszcz z kruszywa tamanego
0-31,5.

Wykonanie remontu istniejacych zjazdéw i skrzyzowan

Wykonanie remontu chodnikéw i zjazdéw poprzez przetozenie istniejacej kostki
z czesciowq jej wymiang na nowg w km od 21+717 do km 21+934

Odtworzenie - odmulenie rowéw przydroznych w m. Goszcz.

Wykonanie $cieku korytkowego z prefabrykatéw betonowych 50*50*15cm z
umocnieniem skarp ptytami azurowymi 8*40*60cm odprowadzajace wody opadowe ze
sciekéw podchodnikowych w kierunku rowu melioracyjnego w km 21+840, przejscie przez
wjazd w km 21+749,07 z korytek betonowych 500*400*400 z rusztem zeliwnym klasy
D400 o dtugosci 6,5m

Rozbidrke istniejacego obrzeza od strony jezdni i wymiane na kraweznik betonowy
15x30x100 wraz ze Sciekiem przykraweznikowym na fawie z betonu C12/15 w km od
21+717 do km 21+934

Na wjazdach w km od 21+646 do 21+717 kraweznik betonowy 15x30x100 na tawie z
betonu C12/15

Remont sciekdw podchodnikowych z prefabrykatéw betonowych 50*50*15cm,
przykrytych ptytkami betonowymi 50*50*10.

Wymiang istniejacego przepustu na nowy z jednoczesng wymiang écianek czotowych na
prefabrykowane wraz z odbudowg zjazdu w km 21+807,52

Rura srednicy fi 400 klasy SN8

Odtworzenie istniejgcego oznakowania poziomego



1.7.1 Odcinek I — (przejsciowy) w km 21+646 do km 21+660

Km 21+646 (poczatek opracowania) jest to miejsce styku nowej konstrukcji ze starg, ktéra jest
nawierzchnig z kostki granitowej zlokalizowanej czesciowo w obszarze historycznego ukfadu
przestrzennego Goszcza i bezwzglednie musi ona zosta¢ zachowana. Odcinek przejsciowy bedzie
wymagat oceny podczas wykonywaniu robét rozbidrkowych - usuniecia warstw bitumicznych. W
przypadku kiedy przedmiotowa nawierzchnia z kostki granitowej bedzie w stanie technicznym
dobrym i bedzie wysokosciowo dostosowana do istniejacych elementdw drogi (istniejgcy chodnik
lewostronny), to zostanie pozostawiona bez jakiejkolwiek ingerencji. W przypadku, gdy stan
nawierzchni z kostki granitowej na odcinku przejSciowym bedzie dobry, ale wymaga drobnych
uzupetnien materiatem macierzystym, lub dostosowania wysokosciowego do istniejgcych
elementdw drogi, bezwzglednie zostanie odtworzony.

1.7.2 Odcinek 2 - km 21+660 do km 21+940

W km od 21+660 do km 21+940 ze wzgledu na istniejgcy lewostronny nowy cigg pieszo —
rowerowy, prawostronny chodnik oraz sciek. Zaprojektowano wykonanie frezowania istniejgcej
nawierzchni bitumicznej o grubosci do 8cm, nadanie odpowiednich spadkow i utozenie 2 warstw
bitumicznych:

- utozenie warstwy wigzacej grubosci 5cm.

- utozenie warstwy scieralnej grubosci 4cm.

W km od 21+660 do 214753 przy istniejgcym lewostronnym chodniku nalezy wykonac
uzupetnienie podbudowy z kruszywa tamanego 0-31,5 oraz wyréwnanie z mieszanki mineralno
bitumicznej do podbudéw grubosci 8cm.

Istniejgcy chodnik prawostronny bedzie wymagat przetozenia istniejgcej kostki betonowej
z zatozeniem odzysku okoto 70%. Catkowicie zostanie rozebrane obrzezie od strony jezdni wraz ze
Sciekiem betonowym korytkowym i w to miejsce zostanie wbudowany kraweznik betonowy
15x30x100 wraz ze $ciekiem z kostki betonowej 16x16x16cm w dwadch rzedach na tawie z betonu
C12/15 gr. 15cm. Obrzeze chodnika od strony rowow zostanie pozostawione i lokalnie
podniesione w celu zapewnienia odpowiednich spadkéw podtuinych i poprzecznych.
W przypadku koniecznosci wymiany obrzeza zatozono wykorzystanie obrzeia rozebranego
od strony jezdni.

Na danym odcinku istniejgce zjazdy z kostki betonowej bedg wymagaty przetozenia, zjazdy
o nawierzchni gruntowej zostang wykonane w nawierzchni z kruszywa.

Konieczne bedzie wykonanie odmulenie rowéw przydroznych zgodnie z dokumentacjg graficzng,
ktore sg zatozone jako chtonno-odparowujgce w km od 214646 do 21+717. W km od 214722 do
21+765 wykonanie S$cieku korytkowego 1z prefabrykatéw betonowych 50*50*15cm
z umocnieniem skarp ptytami azurowymi 8*40*60cm odprowadzajgce wody opadowe ze $ciekow
podchodnikowych w kierunku rowu melioracyjnego w km 21+840, przejscie przez wjazd w km
21+749,07 z korytek betonowych 500*400*400 z rusztem zeliwnym klasy D400 o dtugosci 6,5m.
Odmulenie rowéw oraz nadanie spadku w kierunku rowu melioracji podstawowe]j w km 21+840,
a zadaniem ich jest zbieranie wody opadowej z jezdni poprzez scieki podchodnikowe. Remont
$ciekéw podchodnikowych, wykonanych ze scieku korytkowego z prefabrykatéw betonowych
50*50*15cm, przykrytych ptytkami betonowymi 50*50*10. Pobocza o szerokosci 1,25m z
kruszywa tamanego 0-31,5mm grubosci 15cm.



1.7.3 Odcinek 3 —w km 21+940 do km 23+653,49

Zaprojektowano wykonanie frezowania planimetrycznego istniejgcej nawierzchni bitumicznej
o grubosci do 4cm, nadanie odpowiednich spadkéw i utozenie 2 warstw bitumicznych, w
miejscach zanizen i przetoméw profilowanie mieszanka AC11W, oraz wzmocnienie siatkg
zbrojeniowg z wtdkien szklanych przesaczanych asfaltem :
- ufozenie warstwy wigzacej gruboéci 5cm.
- utozenie warstwy Scieralnej grubosci 4cm.
O szerokosci okoto 6,00 m . Pochylenie poprzeczne wynosi od 2,0% do 6,0% na catej dtugosci
projektowanego odcinka i jest dwustronne, a na tukach jednostronne.

Odcinek dany wymaga wykonania zjazdéw bitumicznych oraz z kruszywa. Wykonanie zjazdow
z betonu asfaltowego bedzie wymagato sfrezowania lub naciecia istniejgcej nawierzchni na
potaczeniu zjazdu z ciggiem pieszo-rowerowym tak, zeby nie uszkodzié ciggtosci nawierzchni po
ktorej poruszajq sig piesi i rowerzysci i wykonaé naktadke warstwy scieralnej przed uprzednim
oczyszczeniem i skropieniem zgodnie z ST nawierzchni istniejace;j.
Pobocza na odcinku od m. Moszyce w kierunku m. Goszcz z frezu pozyskanego z frezowania
jezdni w przypadku braku frezu na pozostatym odcinku z kruszywa famanego 0-31,5,
o szerokosci 1,25m grubosci 15cm.

1.8 Rozwigzanie wysokosciowe jezdni

Zatozono maksymalne podniesienie niwelety na Odcinku 3 do wysokoéci +7 ¢cm od stanu
istniejgcego. Dla Odcinkéw 1 i 2 zatozono, ze niweleta pozostanie na tej samej wysokosci co
w stanie istniejagcym w tolerancji -1 / +2cm. Potaczenie odcinkéw, ktére maja rézne wysokosci
niwelety wykonac za pomoca rampy przejéciowej o dtugoéci min. 5m.

1.9 Odwodnienie.

Odwodnienie przedmiotowego terenu odbywaé sie bedzie poprzez spadki poprzeczne oraz
podtuzne jezdni prowadzgc wody opadowe do istniejgcych rowéw przydroznych poprzez:
Istniejace wpusty deszczowe zlokalizowane na Odcinku 1 i 2 po lewej stronie jezdni, oraz
projektowane Scieki przykraweznikowe i podchodnikowe, korytka éciekowe i odwodnienie
liniowe zlokalizowane po stronie prawe;j.

1.10 Roboty ziemne

Zakres prac nie przewiduje ingerencji w podbudowe jezdni. Roboty ziemne sprowadzajg sie do
mechanicznego i recznego korytowania ( sSciggnigcie warstwy humusu) oraz profilowania dna
koryta pod zjazdy z kruszywa i pobocza oraz remontu zjazdu w km 21+807,52 zgodnie z planem
sytuacyjnym projektowanego uktadu komunikacyjnego. W sasiedztwie remontowanego zjazdu
wystepuje sie¢ kanalizacji sanitarnej. Roboty ziemne w bezposredniej bliskosci istniejacego
uzbrojenia uwidocznionego na planie sytuacyjnym nalezy wykonywaé recznie, z zachowaniem
szczegolnej ostroznosci i pod nadzorem pracownika — uzytkownika sieci.

W terenie mogg istnie¢ niezinwentaryzowane sieci i urzadzenia podziemne, ktére naleza do
roznych firm, o ktérych istnieniu nikt nie byt poinformowany. W przypadku natrafienia na takie
elementy uzbrojenia podziemnego nalezy natychmiast przerwaé roboty, zabezpieczy¢ odkryte
urzadzenie, zawiadomi¢ stuzby eksploatacyjne tego obiektu i uzgodni¢ z nimi sposob



skrzyzowania projektowanej trasy z tymi urzgdzeniami. Dla doktadnego zlokalizowania obiektu, z
ktérym bedzie sie krzyzowat nowy odcinek linii lub sieci nalezy wykonac przekop o dtugosci min.
1 m wzdtuz osi przysztego rowu. Jesli urzadzenie podziemne przebiega réwnolegle do rowu
kablowego, to przekop kontrolny powinien by¢ wykonany prostopadle do osi rowu, o szerokosci
przekraczajacej szerokos¢ obiektu po 30 cm z kazdej jego strony. Przy wykonywaniu przekopow
kontrolnych réwniez nalezy ograniczy¢ uzywanie tomodw, kiloféw, mtotow pneumatycznych itp.
Wykopy kontrolne powinny by¢ wykonywane przy obecnosci przedstawicieli uzytkownikéw
odpowiednich urzadzen podziemnych, tj. tych uzytkownikow, z ktérymi byty uzgodnione warunki
zblizenia lub skrzyzowania budowanych linii. W wypadku nieumysinego uszkodzenia
jakiegokolwiek urzadzenia podziemnego kierownik robot lub majster obowigzani sg natychmiast
przerwac roboty, zapewnic¢ bezpieczeristwo pracujgcym, zawiadomic przetozonego oraz stuzby
awaryjne uzytkownika urzadzenia. W razie stwierdzenia obecnosci w wykopie niebezpiecznego
gazu prace nalezy natychmiast przerwaé, wykop opusci¢, arobotnikéw usungc ze strefy
niebezpiecznej. Odcinek nalezy zabezpieczy¢ barierami i zglosic ten fakt stuzbom
eksploatacyjnym gazownictwa. Wznowienie robdt moze nastgpic tylko po usunieciu ewentualnej
awarii i stwierdzeniu zanikniecia gazu. W terenie zamieszkatym odcinki robdt ziemnych powinny
by¢ ogrodzone, a przy prowadzeniu robét na ulicach powinny by¢ ustawione mostki dla pieszych
przekraczajacych wykopy.

Roboty ziemne w poblizu czynnych linii kablowych, gazociggéw i innych rurociggéw do
przesytania cieczy lub gazéw oraz w poblizu innych urzadzeri podziemnych powinny byc
prowadzone tylko pod bezposrednim nadzorem kierownika robét oraz w uzasadnionych
przypadkach pod nadzorem wtfascicieli danych sieci.

Skrzyzowania linii kablowych z innymi urzadzeniami uzbrojenia terenowego powinny by¢
wykonane recznie zgodnie z ustaleniami w projekcie. W czasie wykonywania wykopdéw
napotkane w nich rurociagi, kable i mufy nalezy tylko podwiesi¢. Podwieszenie kabli i muf nalezy
wykonac wg wskazan uzytkownika, a na kablu elektroenergetycznym dodatkowo umiescic¢ tablice
ostrzegajgcy przed porazeniem. Roboty ziemne w poblizu obcego uzbrojenia terenu idrzew
mogg by¢ prowadzone tylko sposobem recznym. W tych wypadkach uzywanie mtotéw
pneumatycznych itp. narzedzi dopuszcza sie tylko do zrywania nawierzchni. Kierownik robét lub
majster obowigzani sg przed rozpoczeciem robét do przeprowadzenia instruktazu dla wszystkich
robotnikéw o warunkach wykonywania robét, a takze powinni uzgodni¢ z nimi na podstawie
dokumentacji i w terenie miejsca zblizen i skrzyzowan z istniejgcymi instalacjami uzbrojenia
terenowego, wyznaczyc granice, w ktérych roboty nalezy prowadzic szczegdlnie ostroznie i gdzie
dopuszcza sie uzycie fomoéw, kiloféw, mfotow pneumatycznych itp.

Wskazane jest wykonywanie przekopdéw kontrolnych oraz uzywanie przyrzagdéw elektronicznych
do doktadnej lokalizacji urzadzen podziemnych.

Odcinki robét ziemnych powinny byé ogrodzone. Wykopy winny by¢ zabezpieczone przed
dostepem o0s6b postronnych oraz oznakowane. Wykopy na czas prowadzenia robot
montazowych mogg wymaga¢ odwodnienia. W przypadku natrafienia na wode gruntows,
zwigzanego np. z jej wysokim poziomem nalezy stosowac odwodnienia wykopdéw. Ewentualng
wode gruntowg z wykopu, a takie ewentualng wode opadowa nalezy odpompowac z wykopu
pompa spalinowg lub elektryczna.



Rozdeskowanie $cian wykopu powinno nastepowaé z zachowaniem ostroznosci, rownolegle
z zasypka, ze wzgledu na mozliwo$¢ obsuniecia sie $cian wykopu. Zasyp i ubijanie gruntu w strefie
ochronnej sieci nalezy wykonywaé¢ warstwami z jednoczesnym usuwaniem zastosowanego
deskowania. Podczas wykonywania obsypek i zasypek prowadzi¢ ciggte kontrole wskaZnika
zageszczenia przez uprawnionego geologa.

Spos6b montazu urzadzenn i utozenia rur ochronnych zgodnie ze szczegbtowy instrukcja
producenta oraz dokumentacja. Po zakoAczeniu prac nalezy odbudowac, w miejscach, gdzie byto
to przewidziane, zniszczone w trakcie rob6t nawierzchnie jezdni i chodnikow dla pieszych.

1.11 Organizacja ruchu

Projekt organizacji ruchu wg odrebnego opracowania. Niezbedne bedzie odtworzenie
istniejgcego oznakowania poziomego (przejscia dla pieszych, linie osiowe itp

1.12 Tereny zielone

Zagospodarowanie terenéw zielonych obejmuje wyréwnanie powierzchni i zasianie trawy.

Nalezy odtworzyc/zatozy¢ trawniki na catej powierzchni, ktéra ulegnie zniszczeniu podczas
prowadzonych prac. W tym celu nalezy po oczyszczeniu terenu z piasku, gruzu i pozostatosci
budowlanych, nawiei¢ min. 15 cm warstwe humusu, wysia¢ nasiona traw min. 2,5 kg/ar,
przysypac 1 cm warstwg torfu i zawatowaé.

Po wykonaniu robét, zasypaniu wykopéw i zageszczeniu gruntu, warstwami do wskaznika
zageszczenia Is=0,97, przystgpié do odtworzenia trawnikéw.

1.13 Uwagi ogdlne

Przed przystapieniem do robé6t ziemnych, nalezy powiadomié¢ wtascicieli istniejacych sieci
o fakcie rozpoczecia robét. W terenie nalezy wyznaczyé istniejace uzbrojenie i zabezpieczyé przed
uszkodzeniem. Dodatkowo sprawdzié¢ wszystkie wysokosci na styku z terenem istniejagcym i w
razie potrzeby skorygowac pochylenia nawierzchni. Przed wyjazdem z terenu budowy kota
pojazdéw powinny zostac starannie wyczyszczone tak, aby nie zanieczyszczaty jezdni okolicznych
drog publicznych.

Na czas trwania robdét, teren starannie zabezpieczyé przed dostepem oséb nieuprawnionych
za pomocg tablic i zapér drogowych oraz innych elementéw bezpieczeristwa ruchu oraz
oznakowal w sposéb czytelny. Wszelkie prace nalezy wykonywaé zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami BHP, normami i wymogami technologicznymi.

Po zakoriczeniu robé6t budowlanych teren nie objgty opracowaniem doprowadzi¢ nalezy
do stanu pierwotnego i dowigzaé tagodnie do nawierzchni projektowanych. Wszystkie materiaty
i wyroby uzyte do wykonania robét powinny posiadaé odpowiednie dokumenty potwierdzajgce
ich jakos¢ oraz odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w polskich lub europejskich normatywach.

Wykonawca zobowigzany jest do wizji w terenie w celu zweryfikowania stanu istniejgcego
remontowanej drogi i bazujac na swojej wiedzy i doswiadczeniu zatozy¢ ewentualnie dodatkowe
koszty, ktére wg jego oceny moga wystapié na przedmiotowym zadaniu.

Opracowat:
Kifngrinz: Stawomir Zadka
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2.1 Spis rysunkéw

Rys. 1.1 — Plan orientacyjny
Rys. 2.1 do 2.6 — Projekt zagospodarowania terenu
Rys. 3.1 do 3.3 — Przekroje i szczegéty konstrukcyjne
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